Sportovni rad pro soutéze v
preletech(XC) vyhlasované svazem
paraglidingu LAA CR

1. Vseobecné informace

1.1. Druhy soutézi
SoutéZe vyhladované a podporované svazem paraglidingu LAA CR:

Ligova soutéZ (dale jen Liga), Mistrovstvi Ceské Republiky v paraglidingu (dale
jen MCR)

1.2. Podminky poradani soutézi

Terminy soutézi musi byt zverejnény v dostate¢ném predstihu a jejich konani
musi byt schvaleno Sportovni komisi (dale jen SK). Poradatel zverejni propozice
souté?e na svych webovych strdnkdch nebo jinym vhodnym zplsobem
prostfednictvim sité internet (napriklad na strankach Svazu PG) nejpozdéji 1
meésic pred poradanim soutéze. Poradatel zverejni formuldf nebo e-mailovou
adresu pro prihlaSeni soutézicich nejpozdéji 1 mésic pred poradanim soutéze.
Poradatel zverejni seznam prihlasenych soutézicich a bude udrzovat seznam
pokud mozno aktualni. Poradatel pfijme do soutéze pilota, ktery splni podminky
podle bodu 1.3 a zaplati startovné ve stanoveném terminu. DalSi podminky
mUzZe upfesnit SK v rdmci vypsani vyb&rového fizeni na poradatele soutéi.

1.3. Podminky Gcasti soutézicich

Pilot musi dodrZovat pravidla provozu SLZ, pravidla |étani a dalSi pravni predpisy
i s ohledem na zemi konani.

Pilot, ktery byl vylou¢en z LAA CR, nebude po dobu vylou&eni pfijat do soutézi
vyhlasovanych Svazem PG.

Pilot musi mit:

e platny pilotni prikaz odpovidajici kategorii padakového kluzédku, na
kterém se bude soutéze ucastnit

e platny technicky prikaz paddkového kluzaku, na kterém se bude soutéze
Ucastnit nebo platnou technickou prohlidku u padaku starsich dvou let

e pojisténi odpovédnosti

e zachranny (zdlozni) padak a helmu



e mobilni telefon nebo vysilacku umisténé v dosahu pilota za letu nebo pfi
nouzovém pristani

e FAI licenci pokud to propozice zavodu vyzaduji

1.4. Pisobnost

Tento soutézni rad je platny od 1. Unora 2023, vztahuje se na soutéze uvedené v
bodé 1.1. a na soutéze, které se na tento sportovni fad ve svych
pravidlech/propozicich odkazuji. Problémy, které tento rad nefesi, se posuzuji
podle platné verze “FAI sporting code no.7” a FAI General Section. V pripadé, ze
dojde k rozporu mezi timto fadem a smérnicemi FAI, bude bran zretel na tento
soutézni rad.

1.5. Startovné:
Startovné musi zahrnovat:
e poplatky za pouZiti ploch pro start a pristani
e zpracovani a vyhlageni vysledkl
e vyvoz zavodnikl a jejich vybaveni na start pokud je to mozné

e svoz zavodnikl z traté do mista konani soutéze (HQ)

2. Administrativa

2.1. Cinovnici soutéze

2.1.1. Reditel soutéze

Zodpovidd za organizaci soutéze, za spravnost bodovani, za ovérovani
dosazenych vysledk( a rekordl a za dodrzovadni bezpeénostnich pravidel z
hlediska organizace soutéze. Zodpovida téz za organizaci na startu pokud neurci
odpovédného zastupce. Projednava stiznosti a vynasi rozhodnuti. Je opravnén si
vybrat svého zastupce a dalSi pomocniky.

2.1.2. Vybor pilotl - Task komise

Jeho ¢leny jsou zvoleni zastupci sout&Zicich pilotd. Volba se kona vefejnym
hlasovanim sout&Zicich na prvnim briefingu soutdZe. Zajemci z tad pilotd si
pozadaji o zarazeni do komise béhem registrace. Na zakladé informaci o stavu



pocasi navrhuje vybor pilotd Fediteli soutéze letovou Glohu. Vybor pilotl je tfi az
péticlenny a mél by v ném byt minimalné jeden pilot se znalosti mistni situace.

2.1.3. Bezpecnostni komise - Safety komise

Jeji &lenové jsou zvoleni zastupci soutéZicich pilotd. Volba se kond vefejnym
hlasovdnim sout&Zicich na prvnim briefingu sout&Ze. Zajemci z tad pilotd si
pozadaji o zarazeni do komise béhem registrace. Komise je tfi az péticlenna a
ma pravo doporucit rediteli zavodu zastaveni, Ci zrusSeni kola v pripadé
nebezpecnych letovych podminek. Ma pravo veta pri stavbé trati.

2.2. Briefing

Reditel soutéze (pomocnik) vede briefing pred kazdym letovym Ukolem. Ten musi
obsahovat kompletni meteorologické a operac¢ni informace, nutné pro splnéni
letového Ukolu. Letovy Ukol (task) musi byt zapsan na informacni tabuli (task
board), kterd bude umisténa v prostoru startu. Reditel soutéze (pomocnik) alespori
na prvnim briefingu upozorni piloty na vzdu$né prostory v letové oblasti. Reditel
soutéZe (pomocnik) miZe na briefingu definovat zakdzané vzdu$né prostory nebo
vyskovy limit letu. Toto provede vzdy vyznacenim na informacni tabuli s letovou
Ulohou pomoci predem definovanych tratovych bodl, vyznadenim v mapé& nebo
jinym vhodnym zplisobem. Reditel soutéze (pomocnik) je povinen v dostate¢ném
predstihu informovat soutéZici o konani briefingu. Reditel soutéZe (pomocnik) je
povinen alespon na prvnim briefingu pred letovym Ukolem ozndmit misto a c¢as
stahovani tracklogl pokud neni vyuZivan systém ptihlaSeni tracklogu na server
(napf.: xcontest, livetracking atp.). Soutézici je povinen se zucastriovat
briefing.

2.3. Odpovédnost piloti

VSichni piloti jsou zodpovédni za dodrzovani soutéznich pravidel a pravidel létani
dle platnych smérnic. Piloti se Uc¢astni soutéze na vlastni zodpovédnost.

2.4. Stiznosti a protesty

e Ucelem stiznosti je naprava poruseni tohoto sportovniho fadu, nebo
sportovniho Fadu FAI, kterého se dopustili organizatori, nebo jini soutézici
v prib&hu soutéze.

e Podava se fediteli soutéze Ustni formou do 1 hodiny po zverejnéni
predbé&Znych vysledkd.

e Stiznost musi byt reSena bezodkladné.

e Neni-li st&%ovatel spokojen s vysledkem stiznosti, miZe podat protest
rediteli soutéZe spolu se zalohou 1000 K¢E. Stiznost se podava pisemné
(mozno i elektronicky - emailem). Stiznost je nutno podat co nejdrive,



nejpozdéji vsak pred zaCatkem briefingu nasledujiciho letového dne. Tyto
protesty resi reditel se zastupcem SK.

e Neni-li stéZzovatel s vysledkem protestu spokojen, je opravnén podat
protest na zavod.

e Protest na zavod fedi SK LAA CR. Poddvd se emailem na adresu
sk@svazpg.cz. Zaloha na podani protestu je 5000 K¢&. Lhita k podani je do
7 dnl po skoné&eni zavodu.

e Zalohy za protesty se pilotovi vraci, v pripadé Ze jsou protesty uznany
jako opravnéné.

3. Vybaveni

3.1. Definice padakového kluzaku (PK)

v VvVvrs

Padakovy kluzak je bezmotorové letadlo tézsi vzduchu, jehoz vzlet se
uskutecnuje rozbéhem pilota a jehoz charakter nosné plochy neni ur¢ovan tuhou
konstrukci.

3.2. Ztrata a poskozeni PK

Pri ztraté nebo poskozeni PK nad ramec opravitelnosti v mistnich podminkach,
mUze Feditel soutéZe povolit vyménu PK za identicky typ, nebo za typ naleZejici
do stejné vykonnostni kategorie. Povoleni je mozno vyzadat dodatecné, neni-li
feditel soutéze pfitomen na startu a hrozi nebezpeci prodleni. Pilot vSak musi
vzdy vymeénu kluzaku oznamit pomocnikovi zodpovédnému za provoz na startu.
V odlvodnénych ptipadech se vyména PK v zdsadé povoluje.

--V

3.3. Pojisténi
Pilot musi byt pojistén ze zakona vi¢i koddm zplsobenym tfeti osobé&. Pofadatel
soutéze v zahrani¢i musi vyzadovat pojistku platnou v zemi konani. V pfipadé

konani soutéze mimo Uzemi CR se doporucuje, aby mél pilot pojisténi Ié¢ebnych
vyloh platné v dané zemi.

3.4. Dalsi vybaveni
e Za letu odstranitelnou zatézi mdze byt jen voda, nebo pisek.
e Pevna zatéz musi byt za letu neoddélitelnou soucasti postroje.

e Zalozni padak a prilba jsou povinné.
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3.5. Pouziti pristrojii a GPS/GNSS

e Pilot musi byt vybaven vyskomérem a variometrem nebo kombinovanym
pristrojem.

e Pilot musi byt vybaven alespon jednim zarizenim se zdznamem trasy letu
(tracklog) - GPS/GNSS viz bod 7

e Pilot musi byt vybaven mobilnim telefonem. Za letu musi byt telefon v
dosahu pilota pro pfipad nouzového pristani.

e doporucuje se vysilacka dle propozic zavodu
3.6. Reklama

Reklama je povolena, neni li v rozporu s prislusSnymi zakony.

3.7. Identifikace
e dle zaznamového zafizeni viz bod.7.

e dle zarizeni livetracking dodaného poradatelem, pokud se v zavodé
systém livetracking pouziva

3.8. Vzletova hmotnost

Vzletova hmotnost je hmotnost pilota (u tandemu pilota a pasazéra), oble¢eného
do kalhot, trika a obutého, hmotnost vybavy (sedacky, helmy, zalozniho padaku,
pfistroji a ptidavné zatéZe) a hmotnost vrchliku. Hmotnost vybavy nesmi
pfesdhnout 25kg (u pilotd s druhym zaloznim paddkem 28kg). Vzletova
hmotnost musi byt v rozsahu vzletové hmotnosti prislusSného padakového
kluzaku stanovené vyrobcem. V pripadé, Ze poradatel pristoupi ke kontrole
vzletové hmotnosti, mize piloty s vybavenim zvazit p¥i registraci nebo na startu.

4., Start

4.1. Prostor startu

Startovni prostor musi byt zfetelné vyznacen, pokud jsou pouzita omezeni poctu
startujicich, nebo doby jejich setrvani v prostoru startovisté. Neni-li tomu tak,
postacuje vymezeni startovni plochy pilotdm a z(¢astnénym na predletovém
briefingu. Do startovniho prostoru je povoleno vstupovat pouze soutézicim
pripravujicim se ke startu, rediteli soutéze a jeho pomocnikim. Reditel soutéze
mUZe, po patfiéném pouceni, povolit vstup do prostoru startovisté daldim
osobam, jako jsou fotoreportéri, atp. Detailni podminky urcovani poradi startu a
dobu setrvani pilota v prostoru startu urci poradatel v zavislosti na planované
Uloze, rozmérech startovi§té a poctu pilotd v soutdZi na predstartovnim
briefingu.



4.2. Casové startovni okno

Cas otevieni a uzavieni okna uréi reditel soutéZe a vyznadi jej na startovni
tabuli. Doba, po kterou je okno otevieno, musi poskytnout dostatek ¢asu pro
start (vzlet) vSech soutézicich. Startovni okno nesmi byt otevieno drive nez 10
minut po ukonceni briefingu.

4.3. Opakovani startu (vzletu)

Pilot mdZe v rdmci &asového startovniho okna opakovat start libovolnég.
Opakovany start jej vSak posouva na konec poradi pro start (vzlet), je-li
praktikovano.

4.4. Druhy startid
e pozemni start (pouze disciplina race to goal)
e vzdusny start

Start véetné pozemniho byva definovdn priletem hranice sektoru virtudini
kruznice o daném poloméru (Start Speed Section - SSS), nebo fyzicky vytycené
pasky. Zplsob priletu (vlet nebo vyleténi), polomé&r a poloha jsou definovany v
ramci vyhlaseni discipliny.

5. Cil

5.1. Priilet cilové pasky nebo cilového sektoru

Pilot musi proletét virtualni cilovou paskou v urceném sméru nebo vletét do
cilového sektoru.

5.2. Provedeni cile - GOAL

Cilovd paska nemusi byt fyzicky vyznacena, za cilovou pdasku se povazuje
virtudlni ¢ara prochazejici cilovym bodem definovanym v ramci discipliny, ktera
je kolma na smér k poslednimu OB. Pokud poradatel neurdi jinak, je jeji celkova
délka 400m. Cilovy sektor je zpravidla valcovity sektor (mizZe byt kénicky) o
predem definovaném poloméru kolem cilového bodu. Pokud poradatel neurci
jinak, polomér cilového sektoru je 400m.

5.3. Konec rychlostni sekce - ESS

V Uloze byva definovan sektor “konec rychlostni sekce” - ESS (End of Speed
Section), ktery je v Uloze razen zpravidla jako predposledni sektor pred cilem.
Jeho polomér musi byt vétsi nez polomeér cilového sektoru (zpravidla 1000m),



pokud je stred ESS a cile ve stejném bodé. ESS vSak nemusi mit stejny stred
jako cil. PFi protnuti ESS se pilotovi pretsava mérit ¢as. Pro ziskani plného poctu
bod{ z discipliny musi vak pilot proletét cilovou pasku nebo cilovy sektor (viz
bod 5.2), V pripadé Ze neni v discipliné sektor ESS definovan méfi se Cas pilota
az do cile.

5.4. Uzavreni cile

Cas uzavreni cilové pasky je vyhlaSen na briefingu pilotl. Pilot, ktery proleti
cilovou paskou po tomto Case, neziskava casové body.

5.5. Kontrola

Kazdy pilot je po pristani povinen se odhlasit poradateli do doby urcené na
briefingu (napfriklad pomoci SMS na stanovené navratové (retrieval) tel. Cislo
nebo jinak pfedem stanovenym zplsobem) a to zejména pfi pfistani mimo cil. V
ptipadé& pfistani v cili mGze byt za ohlaSeni se poradateli povaZovano téz stazeni
zaznamu trasy ze zaznamového zafizeni, odevzdani zarizeni pro livetracking,
nahrani tracklogu na vzdaleny server. Tyto Ukony provede pilot neprodlené po
pristani. Pilot je povinen bezpecné pristat do 15 minut od uzavreni cile a to i pfi
nedoleténi do cile pred uzavienim cile. Tato praxe zabrafiuje organizovani
zbytecnych zachrannych akci.

6. Lety

6.1. Méreni casu

e Pro veskeré méreni ¢asu se pouziva cas podle GPS/GNSS (méfi se s
presnosti na sekundy).

e Startovni Cas pilota je dan okamzikem:

e odpoutani pilota od zemé& nebo priletu hranici startovniho sektoru
dle 4.4.

e otevrenim okna (zavod k cili)
e otevrenim startu (vzdusny start)

e Cilovy &as pilota je dan okamzikem platného priletu ESS sektoru (viz bod
5.3) pokud je definovan. Pokud neni ESS sektor definovan, je cilovy cas
dan okamzikem priletu cilové pasky nebo cilového sektoru.

6.2. Méreni vzdalenosti

e Vzdalenost je kalkulovana schvalenym vyhodnocovacim software dle
Section 7F - XC Scoring.



e Pri nedoleténé trati se od délky trasy k nedosazenému oto¢nému bodu,
nebo cili, odecita nejmensi dosazena vzdalenost k tomuto bodu.
6.3. Discipliny
6.3.1. Cilovy rychlostni let - Speed run

Piloti musi uletét vzdalenost do uréeného cile v co nejkratsim c¢ase. Trat je volena
s nebo bez otoénych bodu. Start je individualni, v prib&hu otevieného okna.

6.3.2. Zavod k cili - Race to goal

Piloti leti trasu bez, nebo s otoénymi body. Start pilotd je spoleény v otevieném
startovnim okné. Prvni pilot v cili je zpravidla vitézem.

6.3.3. Volny prelet
Maximalni uleténa vzdalenost v uréeném koridoru.
6.3.4. Jiné discipliny

Organizdtor muze do zavodu =zafadit jiné discipliny napf. AAT. Zafazeni
takovychto disciplin do zdvodu musi byt uveden v propozicich zdvodu a musi byt
predem schvaleno Sportovni komisi. Organizator musi v propozicich zavodu a na
briefingu pred disciplinou seznamit piloty s pravidly a bodovanim téchto disciplin.

6.4. Opakovani letu

Pokud se zavodnik vydal na trat, nesmi opakovat let. Vydanim se na trat je v
tomto pfipadé rozuméno proleténi hranice startovniho sektoru. Pfipadnou jinou
mistni Upravu musi fiditel zavodu vyhlasit na briefingu pfed danou ulohou.
6.5. Pristani na zaloznim padaku

PFi pFisténi na zaloznim padéku je pilot povinen okamzité oznamit pofadateli svij
stav a pribliznou polohu. Do ulohy se pilotovi zapocitdva nejvétSi dosazena
vzdalenost.

6.6. Platnost discipliny - kola

e Platnost discipliny urcuje vyhodnocovaci systém schvaleny Sportovni
komisi na dané obdobi (nastaveni parametri GAP).



7. Pouziti GPS/GNSS

7.1. Pravidla pro ovérovani letu pomoci GPS/GNSS

Kazdy pilot je zodpovédny za vybér svého zaznamového zarizeni GPS/GNSS.
Pilot je osobné odpovédny za nepreruseny zaznam letu (tracklog). Piloti musi
pouzivat zaznamova zarizeni, kterd jsou kompatibilni s pouzivanym softwarem
pro ovéfovani letu. Zdznamové zafizeni mdzZe trasové body ukladdat do souboru
ve formatu IGC. Kazdy IGC soubor musi obsahovat platny bezpecnostni
G-record. Pilot smi pouzit nékolik zaznamovych zafizeni pro ovéreni letu a zalohu
dat a smi odevzdat k posouzeni vice letovych zaznamu. Ze vdech fadné
porizenych letovych dat budou uzndna ta, ktera pilotovi zajisti nejlepsi pozici.
Zaznamy nelze slucovat. V pripadé pouziti systému vzdaleného nahrani tracklogu
na server (napr xcontest, livetracking) musi byt pilot schopen organizatorovi
predlozit zaznamové zarizeni s ulozenym zdznamem letu. Zdznam letu musim
byt v zdznamovém zarizeni uchovan pro pripad kontroly minimalné do briefingu
v dalSim letovém dni.

7.2. Sektory

SoutéZe budou probihat na zakladé uziti valcovych sektorl. Polomé&r bude zpravidla
400 m. Fyzické prvky na zemi budou brany v potaz pouze jako voditko. Oto¢né body
soutéze budou tvorit body uréené zadanymi souradnicemi. Je mozno pouzit i

valcovy sektor libovolného priméru.

7.3. VSeobecna ovérovaci pravidla

e Pokud cile neni dosazeno, za konec letu bude povazovan bod zaznamu
nejblizsi danému cili ¢i oto¢nému bodu (kterého nebylo dosazeno) nebo
pokud je uloha otevreny let, za konec letu bude povazovan bod zaznamu,
ktery pilotovi dava nejlepsi umisténi.

e Ovérovaci software potvrdi, ze vSechny body uzité k ovéreni letu vykazuji
odpovidajici ¢as (napf. urcity den, v rozmezi zacatku a konce ulohy se
spravnou chronologii startu a otoénych bodd.

e Poradatel zavodu ma pravo odmitnout jakykoliv zaznam nebo jeho ¢ast,
pokud usoudi, Ze Udaje nejsou pravdivé.

e Pokud je uUloha prerusena (zastavena) piloti mohou byt bodovani az po
casovy bod, kdy byla Uloha zastavena minus 5 minut. Piloti sméji predlozit
k posouzeni zaznamu o konci letu jako posledni platny zaznamovy bod,
ktery ukonceni ulohy predchazel, &i jejich nejlepsi umisténi na trati pred
ukon&enim Ulohy. Jiné zplsoby ovéfovani letu nebudou pfipustné v
pripadé zastaveni ulohy.



e Pokud je to na briefingu vyhlaseno, musi piloti podepsat potvrzeni startu.
Pilot ktery podepiSe potvrzeni startu je povinen se po absolvovani
discipliny organizatorem definovanym zplsobem ohlasit viz bod 5.5. V
ptipadé, Ze tak neucini, mize byt pouZita penalizace.

7.4. Ovéreni letu

Pilot dokumentuje pomoci zdznamového zafizeni GPS/GNSS start, vSechny
oto¢né body v daném poradi a cil.

7.4.1. Dokumentace startovniho bodu, oto¢nych bodi a cilového bodu

Zadznam musi obsahovat bod uvnitf sektoru. Pfed bodem (resp. dvojici bod()
dokumentujici tratovy bod musi zdznam obsahovat nejméné 2 minuty Udaji a
nejméné 5 bodl neprerusovaného zdznamu. Po bodu (resp. dvojici bod{)
dokumentujici tratovy bod musi zdznam obsahovat nejméné 2 minuty Gdajd a
nejméné 5 bodl nepreruovaného zaznamu. NepferuSovany zdznam letu je
takovy, kdy kazdy z po sobé& jdoucich bodl je vzdalen maximalné 30 vtefin od
predchoziho. Pokud vyhodnocovatel usoudi, Ze k preruseni zdznamu doslo
Umysiné z ddvodu narudeni zakdzaného prostoru nebo porudeni maximalni
povolené vysky, nemusi byt tracklog prfijat a pilot miZe byt za takovéto chovani
diskvalifikovan.

7.4.2. Dokumentace nedoleténi do cile

Pokud pilot nedosahne cile, za konec letu se mu pocita ten bod zaznamu, ktery
je nejblize k nedosazenému tratovému bodu, a pro ktery navic zdznam
obsahuje:

. 7 v . 7 .0 . 7 v o] v v 7 7
e nejmené 2 minuty udaju a nejméne 5 bodu neprerusovaneho zaznamu
pred timto bodem

. 7 v . Vi .0 . 7 v o] v v 7 7
e nejmene 2 minuty udaju a nejmene 5 bodu neprerusovaného zaznamu po
tomto bodu

7.4.3. Méreni startovniho casu

V zavislosti na vyhlddené discipliné se ¢as muZe méfit od prvniho nebo
posledniho priletu hranici startovniho sektoru.

7.4.4. Méreni cilového casu

Cilovy &as je dan prvnim priletem hranici ESS sektoru pokud je definovan nebo
hranici cilové pasky ¢i cilového sektoru.



8. Bezpecnost

8.1. Pomoc

Jakmile pilot pristane, je povinen okamzité sbalit padak. Pokud je padak rozlozen
na zemi, znamena to “potrebuji pomoc”. Pilot ktery je svédkem nehody, je
povinen, pokud ma& moznost, uvédomit organizatory. Pilotovi, ktery prerusi
soutézni let za Ucelem pomoci pilotovi v nouzi, budou pfiznany body podle
rozhodnuti reditele soutéze.

8.2. Predchazeni kolizim

Smeér krouzeni v termice v prostoru startu ve startovnim sektoru bude reditelem
soutéZe upresnén pred kazdym soutéZnim dnem na briefingu pilotd. Kazdy
soutézici je povinen dodrzovat pravidla pro vyhybani a Iétani v termice podle
ZL-1.

8.3. Zachranny vrtulnik

Priblizuje-li se do prostoru zachranna helikoptéra, jsou piloti povinni tento
prostor urychlené opustit.

8.4. Pozastaveni startu, preruseni a zruseni kola

Reditel soutéze mlze

e pozastavit start, z divodu nebezpeénych podminek na startu. Je-li start
pozastaven na kratkou dobu kolo nemusi byt zruseno

e zrusit kolo z diivodu nebezpeénych nebo nevhodnych podminek ne?
odstartuje prvni pilot.

e prerusit kolo, pokud né&ktefi (nebo vsichni) piloti odstartovali, z dGvodu
nebezpecnych podminek.

Pferusené kolo bude platné pokud je doba mezi startem a prerusenim vétsi nez
jedna hodina u Race to goal. V ostatnich pripadech musi uplynout alespon jedna
hodina od startu posledniho pilota, aby bylo kolo platné.

8.5. Signalizace

Organizatofi mohou pro signalizaci pouzit t&chto prostfedki:
8.5.1. Radiové prostredky

Musi byt urena alespon jedna bezpecnostni frekvence, na které organizatori
uvédomuji piloty o zruseni ¢i preruseni kola, o priletu zachranného vrtulniku atd.



Zaroven slouzi tato frekvence pilotdm pro hldgeni o nehodach. Komunikaéni
prostredky smi byt piloty vyuzivany ke komunikaci na bezpecnostni frekvenci
pouze pro oznamovani situace organizacnimu tymu.

8.5.2. Kourovy - svételny signal, jiné prostredky.
e cCervena: prikaz k okamzitému pristani
e bila: kolo je zruseno

Prostredky: dymovnice, svétlice, pripadné kriz (velikosti dvou prekrizenych
padak() na zemi v misté& uréeném na briefingu.

9. Vysledky

9.1. Predbézné vysledky jednotlivého kola

Poradatel je povinen zverejnit predbézné vysledky kazdého soutézniho kola
nejpozdéji hodinu pred prvnim briefingem nasledujiciho kola na misté, které bylo
ur¢eno na predchozim briefingu. Tyto vysledky jsou zalozeny pouze na hlaseni
pilotd a zdznamech organizatort. Musi obsahovat:

e poradi pilota

e startovni Cislo pilota

e jméno a prijmeni pilota

e (Cas vzletu s presnosti na sekundy

e (Cas pristani s presnosti na sekundy (doletél-li pilot do cile)
e ulet&nou vzdalenost (s presnosti na stovky metrd)

e body pilota

Je-li disciplina posledni letovou disciplinou, musi byt soutézicim nejpozdéji na
predletovém briefingu oznameno, v kolik hodin budou predbézné vysledky
zvefejnény. Pokud dojde k té&Zkostem s vyhodnocovanim, mizZe organizator na
daném misté v danou hodinu, zverejnit novou informaci.

9.2. Neoficialni vysledky
Cas zverejnéni neoficidlnich vysledkd musi ohlasit feditel soutéze na briefingu.
9.3. Oficialni vysledky

Oficidlni vysledky se zvefejfiuji aZ po vyfe$eni vdech stiznosti a protestd na
nasténce v misté konani zavodu (HQ) nebo na webovych strankach organizatora.
Organizator je povinen nejpozdéji do 1 meésice od ukonceni zavodu zaslat



vysledky emailem na sk@svazpg.cz_ve strojové zpracovatelné podobé (format
html, pdf, txt; nikoliv vSak obrazek_nebo fotografii). V pfipadé, Ze se jedna o
zavod kategorie FAI2, musi organizator zaslat vysledky na FAL. Vysledky zavodd
budou pozdéji téz dostupné na internetové adrese www.svazpg.cz

10. Bodovani

10.1. Body v jednotlivém kole

Pro soutéZ MCR a ligové soutéZe se pouZiva systém GAP. Parametry GAPu musi
byt zvefejnény pfed zahdjenim prvni Glohy a nesmi byt v prib&hu zavodu
ménény. Doporucené nastaveni GAPu je zverejnéno na webovych strankach
www.svazpg.cz. PouZiti jiného bodového systému nez GAP musi byt schvaleno
Sportovni komisi pred zahajenim registrace do zavodu a piloti na to musi byt
vyslovné upozornéni v propozicich zavodu. Alternativni bodovy systém musi byt
vzdy 1000-bodovy a jeho Uplny popis musi byt uverejnén pred zahajenim
registrace do zavodu v propozicich zavodu (bud primo nebo odkazem na jiny
zdroj s popisem).

10.2. Body v rocniku ligy celkové

Do celkovych vysledkd Ceské Ligy se kazdému pilotu zapoditava urcity pocet jeho
nejlépe bodovanych kol. Tento pocet je stanoven na zakladé celkového poctu
odleténych kol v celém seridlu ligy takto:

proN <=3 plati Z=N
proN >3 plati Z = round((N-4)/2)+3
kde N je pocet odleténych kol
Z je pocet zapocitavanych kol
round() je funkce zaokrouhleni na cela cisla
viz tabulka pro prvnich 18 odleténych kol

pocet odleténych kol 1123 |4|5(6|7|8(|9]|10|11|12|13 |14 15|16 |17

18

polet zapoc¢itdvanych kol (1|2 |3 |3 |4 [4|5]|5(|6|6 |7 |7 |8 [8 |9 |9 |10

10

e Minimdlni pocet pilotd bodujicich v kole nezbytny pro uznani kola do
celkovych vysledkl ligy je stanoven na 15. Za bodujiciho pilota je
povazovan pilot, ktery provedl| vzlet (neni hodnocen jako DNF nebo ABS).

e Task je uznan platnym do celkovych vysledkd ligy pouze v pfipadég,
kdy 20% zavodnikd pritomnych na startu, ptekro¢i vzdalenost 10 km
traté resp. 15 km v zemich alpského charakteru.
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11. Tituly a vitézstvi v kategoriich

Mistrovstvi CR

e Poradatel ma povinnost vyhlasit na zadvodé MCR &eské poradi
kategorie OVERALL, SPORT, STANDARD, ZENY, JUNIOR (do 25let),
pokud je splnén pozadavek minimalniho poétu 5 pilotd v kategorii.

e Titul mistr Ceské Republiky ziska vitéz celkového ¢eského poradi a
titul Mistryné CR ziskd vitézka ¢eského poradi Zen.

e V kategorii ¢eskych pilotd se mze umistit pilot s ¢eskym
ob&anstvim, ¢eskym pilotnim prikazem nebo s trvalym bydlist&m
na GUzemi CR.

e Do poradi STANDARD se pilotovi zapocitaji vysledky z kol, ktera
odletél na kridle certifikovaném v kategorii EN-A nebo EN-B.

e Do poradi SPORT se pilotovi zapocitaji vysledky z kol, ktera odletél
na kridle kategorie nejvyse EN-C.

e Do poradi OVERALL se pilotovi zapocitaji vysledky z kol, ktera
odletél na cetifikovaném padaku EN-A, EN-B, EN-C, EN-D a CCC,
pripadné RFC padaky dle pravidel jako na soutézich PWC (na
jednoho vyrobce, jeden padak, muze letét jen testpilot...)

Serial zavodt Ceské Ligy

e Poradi v seridlu Ceské Ligy se pocitd ze viech odleténych kol podle
pravidel uréenych v bodé 10.2

e V celkovém poradi Ceské Ligy se vyhlasuji kategorie OPEN, SPORT,
STANDARD, ZENY, JUNIOR (do 25let), pokud v kategorii soutéZi alespon 5
pilotd (pilotek).

e Umistit se v celkovém poradi Ceské Ligy v libovolné kategorii mohou
pouze piloti s platnou ceskou pilotni licenci, ¢eskym obcanstvim nebo
trvalym pobytem na tzemi CR.

e Do poradi STANDARD se pilotovi zapocitaji vysledky z kol, ktera odletél na
kridle certifikovaném v kategorii EN-A nebo EN-B.

e Do poradi SPORT se pilotovi zapocitaji vysledky z kol, ktera odletél na
kridle kategorie nejvyse EN-C.

e Do poradi OPEN se pocitaji vysledky na padacich vSech kategorii.



12. Penalizace

12.1. chybi bod track-logu v startovnim sektoru zaznamu
GPS/GNSS

0 bodu v kole

12.2. vyména PK za jiny bez oznameni

diskvalifikace v kole

12.3. Iétani v mraku

V pripadé nechténého nasati do mraku musi pilot prokazat, ze k nasati doslo
nechténé, silnym stoupavym proudem, jehoz silu pilot podcenil. Pilot musi
bezpecné opustit mrak a vné mraku neprodlené bezpecné sestoupat pod Uroven
zakladny mraku, napfiklad sestupnou spiralou nebo letem na usich tak, aby to
bylo na zaznamu letu zretelné. V prvnim pripadé neimysiného letu v mraku
muUZe byt pilot pouze napomenut. V pfipadé opakovaného nebo imysiného létani
v mraku muzZe byt pilot v kole diskvalifikovan.

12.4. nerespektovani pokyni Feditele startovni plochy v
prostoru startu

napomenuti, diskvalifikace v kole
12.5. chybny pritilet cilovou paskou nebo sektorem
ztrata ¢asovych bodl

12.6. nepredlozeni zaznamového zarizeni GPS/GNSS v
urcenou dobu

0 bodd v kole
12.7. let po casovém limitu / deadline
0 bodd v kole

12.8. naruseni vzdusného prostoru nebo prekroceni
maximalni povolené vysky letu

V pripadé naruseni vzdusného prostoru vertikalné nebo horizontdlné nebo
maximalni povolené vysky letu mdZe byt pilot penalizovédn, pokud neni
stanoveno na predletovém briefingu jinak (napf. vyjednani letu v prostoru s
RLP). Pokud neni stanoveno jinak, tak se pro Ulely posouzeni
naruseni/nenaruseni v ramci zavodu uvazuje GPS/GNSS vyska uvedena v
zdznamu letu (tracklogu).



Bodova penalizace je dana vzoreckem:
P=N*(B/100), pro N = 1~100 metrd,
P =B, pro N > 100 metrq,

kde P pocet bodl penalizace v tasku
B je polet bod{ pilota v tasku, které by mél bez penalizace
N je maximalni narusSeni prostoru v metrech. UvazZuje se nejkratsi

vzdalenost na hranici
prostoru, horizontalni nebo vertikalni, podle toho co je mensi, v
misté maximalniho naruseni prostoru.

12.9. ostatni

V ostatnich pripadech stanovuje penalizaci organizator v propozicich. Neni-li
tomu tak, stanovi rozsah penalizace v konkrétnim pfipadé Fiditel zavodu
spole¢né s vyborem pilotd - task komisi.

13. Lokalni pravidla

V pripadé zadvodu Ceské Ligy a MCR se mlze organizator v lokalnich pravidlech
zavodu odchylit od Sportovniho fadu. V takovém pripadé musi byt lokalni
pravidla schvalena Sportovni komisi Svazu PG pred konanim zavodu a na prvnim
briefingu zavodu musi organizator soutéze seznamit piloty s pravidly soutéze v
bodech, kde se odchyluje od Sportovniho radu Svazu PG.



